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Punktem wy | Sdoipa z y jnaiejszyeh zat oz e A U powiat legionowski oraz gminy Dobr e, Hal i n6w, Jakubdw,
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bezpieczehstwa ruchu diedmowe g@isstai @Gmiry MW, c hc ac svi e formie warsztatow pl anowar

zmni ejszeni a negat ywnedymbr ze wpt yywag ptrcwg UMPaMW  do przeprowadzenia z interesariuszami SUMP

na $rodowi sko natural ne uic z elsltinmé&w,wdrsgfatach wcopingowych MW oraz mieszkancami MW. N a
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komunikacyjnych mi e s z k a n ¢ 6 atoczeMis/, do 14 o0 bs zar 6 wstrategicznych uczestniczagce W konsul tac]
funkcjonalno -przestrzennego, w kt 6r ym zapyopogowanychw ww. Raporcie. pracowaty w grupach w oparci

i innych determinant wpt ywajacych ma, Wyb8ra opisane w n|n|éajrlorn¥ §& jWykonalnosci

sbz I?l\JN_meInC|e X )
s r o d lamspottur stanowiag podstawe do vvyprécogswaiarnolvillg |Z:J\(I)V|d%§%nglcdj _Zj ”zrdovvn
g9 etapu konsul taciji s!ponoes%crz]na'(f/tc_%lfJ cdieayed i a6 e
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Planowana struktura SUMP MW



SUMP MWbedzi e sie sktadat Z nhagtrépnmjoagvayome,| nooak i | nosci Czes¢ operacyjkma sl aj ac

czesci: spodzi ewanychw epareikt 6 w pakiety dzi at zpriorytetowych
Wstepw ktérym zostanie pr@ypipskiz@awphi zy stanu mobil ndbsSobowi azkodoy avikonania
idea zréwnowazone,j mobil niosocCizeki wan uclk etapuni k6w w ramach SUMP MW z ich dobor
czym charakter y z u j SUMBMWe konsultacji.spotecznych nast gedczas realizacji 1l etapu
Whnioskizd i agnozy stanu mobi lUn@kszigy Interwencii SUMP MW konsultacji, spotecznych
w  metropo lii  warszawskiej Z dla ktorych pl anowane U jHarsanogram realizacji SUMP MW
opracowan e na podstawie dotyc hczas prowadzenie zr 6z ni e opulayki, U Wskazanie podmi ot 0w
wykonanych opr acowadizi at an, wzalezhotdciego obszaru dotyezwywgazowanyrceral SEMPc | e
tj. Diagnozy st anu mobil nosgeciw szczegO6l nos$ci w zaMWegi ¢ar 6wno wewpnetrzn
w metropolii warszawskiej , | etapu przestrzennym i transportowym, jak izewnetrznych,
konsultacij.i s pot ec zukigrunkpwan ej n a zrownowazenileMozl zwedt a finagnsowani a
przeprowadzonych badan z anoPd v are S c i zar dwno [l o Ryatdrrnrmoeitoringu i ewaluacji , wraz
transportowych mi e s z k a i c 6idk i wnpppekcie regionalnym z propozycja mierzalnych
przedstawionych w formie analizy U0 Cze$drat e,goikerzensg aij ajc @ produktu (bezposredni e
SWOT. cele horyzontalne  oraz cele realizacji SUMP MW i rezul tatu (
Alternatywne  scenariusze rozwoju operacyjne SUMP MW  z wypracowan e zreali zowanych dziatan n
zré6wnowazone,j mobi,l no$ci Ppagczasyw |  etapu konsultacji
k trée  z o sptzeahalizowane pod spotecznych
katem opty mawdnreagzoani a
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Na podstawie wni os k 6 w
zgtoszonych
konsul tacij.i

Wspél na
ograniczenia ruchu) ,
( vi de MeRopglitalfiat logistyka

z [Ipo@ng nozy
pipresdega a etapu

spot ec[2nhoaz h towarowa u

pol i tyk(aopp arn ki, n gtormeamw a j oiamgmeira Jlorazxs i eci g | i

n i
autobusowych.

Pl anowane w MW kol ejne

wyni kéw badahn zachowan t r an gdpstaiv huetowych idetalicznych) , przesiadkowe oraz punkty przesiadkowe

mi e s z k aMV¢ (@ide Raport [3]), wykonano i Optymalizacj a ruchu O IPDobowegorozwiniety system
podsumowapatIHVOgmaj gc gelun a naterenie cat,ej Metr opol izbiorowegow Warszawie (metro, tramwaj,

zidentyfikowa nie mocnych (strenghts)i s+ aby c h i Wizja metropolii i partnerski model autobus, kolej) i jego ro:
(weaknesseg stron, szans (opportunities) oraz inarzedzia wspo6tlpracy Zztyl ko okoto 1/3 podroézy

zagr oz ¢hfeats) ( dla

mo b i

i

zrownowazonej

Dt ugofal owe di al og i

l nosci Zovst &Ma dokonana mieszkan ¢ 6 w or az

W oparciu 0 obszary strategiczne SUMP MW nakierowane n a real nig
Punkty Park&Ride (lokalizacja, funkcje, zachowan transportowych
standardy) , i Zréwnowazony rozwOj prze
We zty przesiadkowe z koncentracj g

W r amach

. kllhczowych c%
pogrub i o n a)

poni z sskayanchpop na € i z,
r\}vni(dzrﬁacwonychczci onka
Zostaty nashepni e

handl u i (lokalgzdcja, g zakres
oddzi at ywani a) i

na planowanie przestrzenne " ) i K ; )
Spéj ny transport mev¥yorz_)flgsan|e ?n anaiizy .r.zyzowej
OWS maj gcej zbadanie éczby }
dacatego obszaru i i g a
L . interakcji p o mi e klmogowymi  czynnikami
Sp6jnosc¢ systemu roweroyv .
Wz T ost atrakevinoseci h|ymocnychstron oraz shans i
. yl Otrzymane v\P yn|k| pozwg onl na wskazanie
ipoprawa

o beZpIeczenStwalascstraﬂe@urozwow SUMP MW )
Digitalizacja w obszarze planowania 1]

podr 6zy i ujednpolicenia optaty
Unkluzywnos$¢ rozwi gzanpeil Mocne strony
grup spolecznych

. o By
Ograniczenie ruchu zmotoryzowanego U Powst akolajeseparkingi P+R (W tym

. . zorganizowane  kubaturowe  parkingi
w centrach miast/przestrzeniach ) ) ]
. . wi el opozi omowe) ,w WNWwi gzan
zurbanizowanych Z promowanie i ; ) u
. - gt 6wnize systemem kolejowym
przyjaznych miejsc , )
Ww Warszawi e dodat kowo z
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poe dWakszawig a realizowanych  jest

ur z e dn isambaehod em.

Skracanie aasnaes - w przejazdu kom
tramwajwowWar szawi e dzinki
sihymzpdorytetpm w r uchu dl a tr amw

wsygnal i zaonsysterfiediSet | nej

Fyvozvviniety system tra
podmiejskiego organizowanego przez

ZTM w Gmi nach MW sgsi ad
z Warszaw 3a.

Powstawanie nowych  autobusowych

Iizniia Boyvigt%vvgch i gminnych - takze

na obszarach wykluczenia
transportowego

Operatorzy (przewoznicy)
z udzi atSamor zagdu Woj ewddz
Mazowieckiego (KM, WKD, Polregio S.A.)

i m. st Warszawy (SKM), oraz
uzupet ni @ lag ez gaalizavane

przez PKP Intercity S.A.
V%sp()i praca
kol ej owy mi

Sl ecl
m. 1 n.

JST MW  z prz
( SKM, KM i WK L
w%pélorgani zowanhi em
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i integracja co amanhie wa 0 Wyznaczanie w MW nowych pr zej $6becnych o kolejne ulice i osiedla ,

w podstawowym zakresie (np. ws pO 1l ne da pi eszych, w tymachakze wzmamiegdél nie .w Warszawi e

bilety ZTM-WKD-KM, Bilet Metropolitalny ). w ktérych ruch pieszy piooWpdawagzebnyite opt at o] zZr

Przystapienie ws zyst ki chw dribi§i poziomis W wysokosci optat za post 6]

do opracowania SUMP MWz stworzenie 0 PosthpujnhAcy wWzrost udz iSRRBUz a zwyejleetnkii em SPPRN w V

zatozen i rozwigzahn 2wwhkorgtarzach yirogowych w Warszawie. wtym zwolnien z optat dl

z mobilnos$cia dl a ws z y 8 t Wpragvadzanig rsteefouspokojonego ruchu grup ODspbjazdow

spotecznych w MW w miastach MW . U Wprowadzanie strefowych (obszarowych)

Wdr az amoé 2wi agozganizacyjnych, iU Pot oz ewsiam MW na przebiegach lub liniowych (ulice) ograniczehn

infrastrukturalnych,  informacyjnych or az przecsiieeciwaznych tonazowych Il ub zakazu

oraz taborowych , dostosowanych t ak z e mi edzynar odowych or az kila gjod vayzadlow dost awczych i

do wymogow czieki wan osobszl akdéow tranéworttyoowyacihggdédw r amach rozwigzah i nfras

Z niepetnosprawgrazsecs @bmi tras drogowych i kolejowych sieci TEN -T). oraz organizacji ruchu drogowego z wzrost

oograniczonej ipewcéptjil.noscil Zwi ekszanie dostepnos$ci k pomiemu i trch ¢y julicach, szczegdl ni e

Wzrost udziat u aut obusowedagia@ o btsezroruu MW popr zez budawebszhrachgcentralnych miast oraz

zero- i niskoemisyjnego oraz infrastruktury szybkiego ruchu (A i S) dr 6g¢ ukt adu w szczytach komunikacyjnych .

do ich wutrzyman,iwaamacht adowapnoidast awowego (krajowe i 0 wojwsw@d nlkiee) centr a | o

dofinasowania ich zakupu z pr ogr amoéw orazr ozbudowewtydnrdoirg6 g w siecina obrzezach mi ast or az pI

krajowych i europejskich . TEN-T, w aspekcie ruchu tranzytowego drogowych .

Postepujaca (powol i) popr awaazci grgumhwi pojazdow ¢ i I;tégeacjan wapyfowo -biletowa na liniach

i j akadrs&d owen 6 w gt 6wni e co pozwala na przekierowanie tego ruchu organizowanych przez ZTM na obszarze

w miastach . zpr zebiprgdevz mi asta . mi e j svarszawy $Gmin MW .

Parkingi B+R w Warszawie przy parkingach U0 Usprawnian ie przejazdu 0 Rbzne mozliwosci nabyci a

P+R, p e autolausotvych, stacjach (wyprowadzanie ruchu tranzytowego obstugi pasazer a, bil etom

metra itp. Z miast) popr zez budowe kio Iwe ] pojazdach, aplikacje mobilne,

Powst aj gce sukcesywni e pabkiondgi ¢ B#Rci agach dr 6g anline jitm)wy c h

w Gminach MW, w tym przy stacjach iwojewbédzkiachakze powi at o wycrha z bardziej S ZCcCz

i przystankach kolejowych . U Poprawa stanu techni cznakgioer uthrkbgvani e dokum

Postepujagca poprawa ci agt pogigtawychigminmydo.s$ c i strategicznych JST MW na kwestie

dr 6 g piéskyeh. U  Wprowadzanie nowych st r ef pt atnegovi gzane z transportem
parkowania oraz rozszerzanie granic i mobil nosSci g

e | metropolia
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0 Wspot praca zIaSKIr evBW ew mobi linWwg &kl uczeni e transpor t olweDezintegrovani& c i ptz poprzez
wWMWw postaci m.in. wspo6ét orghasnz zroowanGmi n MW pomi mo p dofinaiisgwaniei e z FRPA linii
komunikacji i integracj i taryfow ej. ocenianych wpr owadzonych r oz wi kprmuaikacyjnych ni e wj eychldzaj gc
0 R6znorodnost¢ potrzeb i zchamédkeswuu obstugi tr anms pomit &snt , co przyczyni
poszczego6l nych JST MW wopklicgnyma jwa @mmach integracji ZTM - dowycofywagminaj sizset ni ej gcyc
na wysoki ej jakosci k o mgniing kadep w e zintegrowanych s y s t e mkibmwunikacji
dziatani a U Brak integracji obe] muj ac eodmiejskichy.s t ki c h
organizatorow (i przewol@ nFuknoknc)j ohujgce w MW el ektro
32 St abe strony Komuni kacyjnych uzytku pubillietzéwegni euwzgl edni aj ace
i Wysoki wudziat podrézy obl WgMM.oryjnych optat kaintzyica jako ident)
poza War szawa trandp®rakm pet nej taryfond -eletowajc j i pasazerow.
indywi dual nym (ponad ha jwszystkich liniach komunikacyjnych 0 Mozl iwos$¢ zapl anowani a
wszystkich podrézy w MW) uzytku publicznego w MW na dedykowanych portalach
i Brak wypracowanych dla MW zasad, 0 Niska jakos¢ przewozOow a lintemdiowgcln wypec WT P, KM, WKD)
ki erunkoéow i ksztattu doc el niipstgkiury pryystankowajw Gminach i aplikacjach mobilnych , zamiast
przesiadkowego w oparciu o parkingi P+R . MW ni ewspoét pracujagcych Zné M dedykowanym jednym planerze
i Nadal zbyt malt a wz P e deine | e IPAZiaNs z yozw oju ijednej apl i kacywgzystidhe j muj a
zapotrzebowani a n a pr z e snfrasiguktyry transporgu  publiczneg o Organi zatoroéow ptz w MW
par ki ngdéw z B4 RGminy MW W por 6wnani pozionto rozwoju 0 Brak audytu st anu obecnego i [
(58% wszystkich Gmin MW) nie posiada j a w zakresie zero- i niskoemisyjn ego tabor u rozwoj owych w zakresie
parkingow P+R do obstugi ptz w MW. dr ogowych i systeméw tra
i Zbyt malt a poj emnos$é (U ikrzaoka n.epd Ne g o zr 6dt a wn f\Warszawie j ii w Gminach MW,
na czesci i stniejacych p a 0k Pafkipgagh PpR- ma obszarze MW powoduj Brcayk kompl ement arn
co wymaga ich przebudowy oraz dynamicznej informacji w czasie planowanej infrastruktury  transportowej
lub rozbudowy. rzeczywistym (dostepnej omwl MWe g wiogddmrejbiz mobil nos$c
U Problemy ograniczoneij dost epwolayehc m.p. na danym parkingu P+R oraz w poszczMWNoOl nych JST
nowyc h obszarow zur bani z(@pydedykewany portal internetowy) . u Brak wypracowanych ro
do transportu publicznego 0 Zro6znicowane standardy Wakdlsrcy mlwe dlI a dziat an ‘
i terytorialna ni espoj nodd wizerunkowe, ptz organizowanego przez mobil nos$ci na catym obszar
j ako ef ekt braku przeciWars z,awgy;pewiatyiwo j e waal z

wobec suburbanizaciji

metropolia
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Brak jednego organizatora (integratora) w Gminach MW, szczego6l nimonopgoaza&kcyj nos ¢ [ oddal en

wprowadzania zr 6wnowai on e jobgnaamizhbudowy . zamieszkania.
mi ej ski ej na catym obs zai zBrak Mypracowanych dla MW jednolitych U Obszartyogr ani czonego uzytkow
Brak wizji rozwoju systemu rowerowego standardéw bezpieczenstwa sdiraf piogggzayndliczone] wysoko
dl a catego obszaru MW irowerzystow z ich wszystkimi negatywnymi
Ni eukonczona siec s z k1 ell dPomimoa trendu a spadkowego liczby konsekwencj ami, wo k 61t
rowerowych w MW nietwor zacwy pjaedskzécw e i of i arws®mdi er t ew nWardzawie i Modlinie oraz przy
jednolitego cat ego sy st e mpieszych oraznrowerzysto w w , Matlal planowanym lotnisku CPK .
tras rowerowych . zaniskiod =z akt appzaomérd o U0 Zbyt mata | iczba i za rzad
Ni ewystarczajagco rrodzgwi n il e Niski peziom ¢brd dv aspekcie liczby na obszarze MW infrastruktury
dla roweré6wor az dr 69 dl a p i evszystkichh of i ar Smiertel ndgcthadowani a pojazdow o]
i r owe r(diavposiada ichj eszcze dr 6gw wypadkach drogowychw MW. alternatywnyc h.
16%  gmin MW) oraz  widoczne U0 Wystepowani e barier ar c hi Wysdkit opaziom z BOR®Rh na drogach
i odczuwal ne braki spéjnonsekorzysthnie wpt ywaj gcyckhr ajnoawy crhu ¢ h wojewddzkich
rowerowej ijej niska jeszczej ak 0§ ¢ pieszy, szczegagtamczomejd!| a ostodbk De z ni skiego l ub W
Realizacja d r 6 g dla rowerdéw oranobidlrmbmgs$ci pozi o mu przepustowosSci n
da pieszych i na owkerrodt vk i cuh ,Brak oraz bardzo niski poziom koordynacji odcinkoéw dr og
ni epowi gzanych ze sobg odcponkiaecdz y JST MW przy opr lcewpwhni ani e przez czes$¢
Brak integracji ruchu rowerow ego z ptz suikzp i mpzp. iwojewddzkich oraz przez w
poprzez doprowadzanie dr 6dg a r ower 6w Suburbanizacja jako n iekontrolowane powi at owych [ gmi nnyc h,
oraz dr 6g dl a pideos zkyaczhd eij r rozaewanié ws i e zabudowy, ni s zteckmieznyicre co do minimalnych
stacji i przystanku kolejowego oraz krajobrazu i nieefektywne rozmieszczenie szerokos$ci jezdni i Nnosnos
gt ownych pr.zystankow funkcij i wy ni k alkoerdyeacji z b ria INiedostosowywa ne parametr y, standard y
Brak wypracowanydahMWMvs p ol nydeh at an pl anistycznych i techmiczeanigdebiegadr g do i ch f ur
standardoéow dl a infrastr uk tzurozwojeminfrestrulduyérjansportowej . wyni kajacej z.kategorii dr
Ni ski standard ut r zy mani Mieliczhes jesaczeeWw ygcteg powani e st uMysokir udzi at dr o6g (szcz
infrastruktury dr 6dgg a rower 6w or az udrbéagni stycznych skoncentr odwaongy ewho j wawkdiz ki c h, powi a
dl a pi eszy c hspadekikaniforur 6 w przystankoéw .kol ej owych i gminnych) z nawi erzchni g w s
jazdy. 0 Duza koncentracj a mi ej :1¢ e z apdraawcayl aj gcy m
Brak separacji ruchu pieszego oraz w miejscach ze styb dostemp 0 Wielu zarzagdcoéw poszczegol
rowerowego od ruchu drogowego do transport u zbiorow ego oraz dr 6g w acB mMW oraz jeden

N\ metropolia
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U

w Warszawie (poza A i 9, skut kujacé Brak odwaznych decyzji JISTZaMW rwo tkkweesto K r esy pl anowasa

prowadzeni em utrzymani a dhuizegapceigo kompl eksowego ogyrmrinka@ajizany a z zapewni eni
ii nwestycji w zakresi e k a zudhe,gvprowadaania &5€Toyr az wyl gczaniwdasnego JST oraz reakcij
drogi osobno . ulic lub catych obsz.ar 6w zpotrzeby hu zp ojbaak d 6 planowania
Brak wspol nej dl a cat egol @tk dedykowanycio Imiejscy ddai dostaw perspektywicznegoi dt ugof al owego
parkingowej w MW wpr owadzaj acejskut &uizajgowaniem pasow ruchu Ni ski poziom partycypac]
wspol ne z ail standardy a oraz oraz m.p. na czas wyt adunkuw Fakresi e rozwoj u mobi |l n
rozwi gzania dedykowane dl azmaitasgtunik ugmiowar é6w wy ni k ajza chygku  odpowiedniego
Br ak wypracowanych s it aznadjaer tdodswe ul i c przez p oj apodigmu d o sdukacjc z & promocji
wprowadzania uspokajania ruchu i ciezarowe w godzinach zsawmgwawonej. mobil nosci
wmiastach i mi ej scowo$ci ad&dmunke¢yjnych , przyczyniaj gce MNiisskado Sswi adomos$¢é zr dwn
Br ak wypracowanych s t aonbdrair zdabmwi a pozi ompadkb r d omeodi |l nosSci mi ej ski ej wsr 6
lokalizowania miejsc postojowych przepustowos$ci ul i c i skr zMW.owah
oraz uniemozl i wiani a ni el Zajad tnogdsgdad n i Rrerv samochody, 0 Przyawami e do samochodu w Kk
parkowaniaw mi ast ach i mi ej s c owmdjca zactyh dostawcze Zi c i braka r dobweg alternatywy w postaci
MW. ograniczanie przestrzeni pieszej oraz transportu publicznego w Gminach MW,
Nadpodaz i nadpopyt miej s qozipmudbtdopjeseyely.c h szczego6lnie w sot e
w SPPN w War szawi e wyNi EwyRoyzystani e potencj ahueotbrsalnusgpiowatnuy c h trai
zjednolite]j ni ski ej stawkikobp} atvega pwst d@djystrybuc] ipubliczhymwrazrtranaportem kolejowym
na catym jej obszarze. masowych i hurtowych do iz MW . 0 Brak wMW wspdél nego systemu e
Br ak spbéj nej polityki 0 dBrtak piategraejtayfowo -biletowej dla niechronionych ucz est ni k6w ruch
towar owe|j s rkekontiolowasrym e na wszystkich liniach komunikacyjnych drogowego .
rozwojem [ l okalizacjamizyt&kaentpubwi cznego w MW U0 Nieuporzagdkowane w MW
logistycznych w MW . 0 Ni ski poziom wy mi any d oz8wni i gazdachzee N z gospodar kg p
Br ak spoj nej pol i tyki maywacpjekmiae mebul nosci pomi eégdpryzyYywTéodMi em + adu prze
systemowe w  c @ganicranie M W U Nieobjecie obecnymi s w MiWe ma mi
lub zakazywanie ruchu r 6 znych gruppl anowani a podr dézy tw sBzak getinbliter polityki przestrzennej
poj azwéelmzwi ekszania pozionur goardi zat or 6w ptz w MW or az zr 6wnowazone
ofaz obni zani a negatywnegio Brakpwsypwbul ny c h platform i sapoeps talovdawa przestrzennego
transportu drogowego, emisji liniowej wnoszenia optat za przejanadcaramsplosteamze MW
iemi sji hat asu. publicznym organizowanym w MW

N\
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Koniecznos¢ kompl eksoweiji Zmwe wiktsalainz &cjlii czby mi e | & c Wykpraystanie napecmiey cfhun k cj onuj gacy
iodnowy istniejagcej zabudomay pwrmhiiagtaadh P+R popr zez wr Wadzawie a stangard 6 w informacji

MW. par ki nigldpaziomowych . p as az er polkazdach, nawprzystankach

Ni ska dostepnosc¢ i s p 6 ] n o Stdorzenie jeginbliychi stahdard 6 ww MW komunikacyjnych i w formie e -informacji ,

regionu z br ak ograniczen w dpraesijnif rastruktury wezt 6w dpor z eved racdZemwiyec h j ednol i teg
na przestrzen [ Srodowi sokkcmz @raaxi ngéow P+R oraz BfRodwi pbrdimzinreecheobsz.ary w MW
ksztattowanie tadu przestrmaenmnéezgmoe i ch kategorie 0 Wymiana doswiadczedh wpr o\
Br ak wspot pracy i admi AWwis¢ kacani e dostepnosci dpor zleizniJISTptMW | ub i nne J ¢
samor zgdowe|j zZz podmiotami (wrhywat my mido pot aczen s mvarr zveydczhi ) i posi adanej] or az
w zakresie ksztattowania nmodprlzneozsci budowe z 1 nt e gir Mypracowanie w MW  jednolitych

Br ak rozdziat u obszar d6wezidewyzjiprzesi adkowych stamadzar dow dl a piesaefaraa st r u k't
wspol nych (metropolital nyovh)niejdcachl roeklabwayychdo ich rowerowej, w podziale na r ozwi gzani a
(JST MW) reali zacj.i samych par ki miejSkie i gminné oraz poza obszarami

Ni eokresl ony docel owy modeoltaz WsRp o6t pracy zurbanizowan ymi.

pomi edzy .JST MW U Powstajagce (nieorgani zowamBadpwaeznoZvyMh i brakujacy
Ni eokresl ona podmi ot owoskhi ejrs&kli®cji gminne oraz mid ¢ @ gy gomérad w & ramach realizaciji

p o mi gidtaresariuszami w MW . i powiatowo -gminne systemy transportu inwestycji drogowych oraz kolejowych

autobusowego w MW . 0 Mozl iwos$s¢ dofinasowadngi a b
3.3 Szanse § . _ )
U Wprowadzeni e brakujgcegaol a orroawzer 0w d |

i

or az dr 6 g

Funkcjonowanie dzikich pa4kpPhgyww agr 2y juz i stini ejyac&goprogramowow Sroc

stacjach i przystankach  kolejowych skomunikowania liniami pt z pomi edzyzewnetrznych

w  Gminach MW jako podstawa Gminami MW. U Mozl iwos¢ stworzeni a Syst

i uzasadnienie do lokalizowania 0 Skracani e czas- - w przejrmetduopolinhalinego w MW z

parkingow P+R autobusowych w Warszawieoraz w Miastach z pozostat ymi systemami

Mozl i wos$¢ realizacij. p a IMVipProgRd w € z p Musolaegaepriorytet u publicznego w MW .

(ako el ement sktadowy | ub uzWprdchu, dlg jagid p)b uw -sygnalizacji U Zintegrowanie ~w ramach idei MaaS

takze w ramach i nwaatycji %% &l Eguaghsyen wTsS. za pomoca dedykowane|] a

inwestycji i nwestor 6w prywdt Wggpzeni e i nt e g-bilatongji t ar ynfolsilNep ofert funkcj owhuj gc

(w formule PPP) w miejscach planowanych na catym obszarze MW i rozwiychajsae s§w tromeru

ich lokalizacji . U Dalszyrozw6j ujednoliconej i ngubliezheho & Kdmertyly mi systemami
przystankowej i okotoprzystankowe]j

e | metropolia
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pojazddw wspoét doiazzl onycmat ych mi ej scowosSci oriazWz rmait ag mera (powol i) ¢

z systemami ptzw MW. pomi eminay mieszkancéw dotyczaca r
Przeksztatcanie dr 6g wl Dmzi @ad tamd fa na rzecz zr 6 wnaoovexzware g av zakresie wy b o
w ramach budowy obwodnic oraz rozwoju obszaréw MW o n a jzamies$zkani® j szy ch
wyprowadzania ruchu z centproimiv gziamstach funkcj onal ny cWz rza sWaarjsazcaew g ainteresowarse
i miejscowos$ci Mfhkajachu | 1 ¢ el oZmiany w prawodawstwie dot. planowania mi eszkancoéow MW transport
mi astotwdbrczych, t wo riz azagospddarowania  przestrzennego i niskoemisyjnym , szczegb6lnie w a
przyjazna dl a cztowi eka npwedut grcen mozl i wos$ci sowonbi czdamei gao e mi s j i l'ini owej
urbanistyczna i niekontrol owanego rozwaj Wsprovbisnearz awz gdziamdr azani e
Jrdnolit a strategia wprowadzania stref nowej zabudowy . wysokiego standard u utrzymania
uspokojonego ruchu na obszarze MW Z U Poprawa dostepnosci i infsaptrljtury o § dransportowe;j oraz
systemowe r 0 zwi gzani a terytorialnej MW przy ograniczeniu presji infrastruktury  transportu  publicznego
Uspakajani e ruchu poprzeznaropwizgzamnizen i Zz odowi svkaparcipp @ przekazywani e zar zgdzani a
infrastrukturalne (np. progi zwa | ni aj gce, ksztattowanie tadu przestrizugammeeggmani a JPIMW. edzy
szykany, wyniesi one U  Rlanoavanje § ¢ osiedli kompaktowych 0 Dofinasowani e zewnetrzne
dla pieszych). (tzw. 15-mi nut owych) , ograni crawwyclychdr 6 g, przebudowy
Wprowadzani e el emerntadwze podrdéze do ni.ezbedniegloi knwind aonwam i a mi ej sc [
infrastrukturalnych (np.U0 zZekwieowwaieinmwepasodwuzupetl ni ani rmiebezpiecznych.
ruchu, progi zwal ni aj gce) iistorrigeaznd lzeafcoyyynyeh odni e z Wprowadzanie coraz bardziej
(np. sygnalizacije Swi et | nf®D (p&yT Stacjaclz mi gmyystankach nowoczesnych rozwi gizan i
organi zacij.i ruchu), maj aegypchk| onwayclcel wrzystankach budopwyt loarcanz remont 6w dr O6g
ZWwWi ek sz aomukrd.po z tramwajowych, stacjach metra i przy inzynierskich
Wprowadzani e ograniczen I eb nizgkazyw h wezt ach prigeWsparkoiwegchegi sl acyjne pan:
ruchudla r 6z nyc hp ogjrauzpd éelu oraz z krotkim czasem do] mo2gliwo$S€tci awprowadzani a
obni zania poziomu emisj.i ldaoi omeezt a  hpart zaessuipunkilk owego wruchu dl a.pojazdoéw
Realizacja nowych d r 6 g pidszyah oraz przesiadkowego iprzystanku | ub petl i 0 Wsparcie |l egislacyjne pan
dr 6g dl a pieszycha itakbpweRXd2awo0 j wewnetr znyrzezw MW wpromvpdzania st ref ptatnego parl
uzupetniani e I uk w i ch kpmpeélkkseggwglracije obszar 6w SCT, regulowaniapozi omu opt at. za po
w ramach inwes tycji drogowych oraz jako zdegradowan ych w MW, szczego6l miRDr z gdkie wiarkowania w MW 7
osobne inwestycje, szczeg6l ni e w awp e kaspekeie obszar ow d o b r z kkwidowanie parkowania w miejscach
skomunikowanych . niedozwolonych i nielegalnych oraz

e | metropolia
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na chodnikach w przypadku ograniczania 0 Wykorzystanie dobrych praktyk z innych 0 Dziatani a O FpVENR | Drazc y j n o

przestrzeni pieszej . mi ast i obszar 6w funkcj on bbbbawamenna weck ogefiazenia ruchu

Wsparcie |l egislacyjne panstzwagwanriakaesi e tranzytowego w miastach i przenoszenia

mo z | i wo geguiowania transportu U Wykorzystanie zintegrowan ego transport u czesci przewozow towar 0w z

towarowego w miastach . publicznego w MW do promowania 0 Wspot praca ZdkrEsie NeWislagi

Ustalenie zas ad dostarczani a dajarda r d@av  atrakcji  turystycznych, krajowej z podmi ot.ami pans

do centrum mi ast i mi e j rekeeacjy kukucy,j gastronomii Gmin MW . 0 Wspoétpraca JST MW z i nnyt

woparciu takze o rodzajiy Wspdkl,nawi eb&koad8 ¢, gmi nna /| pPMWj atowakze z zar zagdcami

t adownos$ ¢ i pmij ag.dodswpal i n /metropolitaina (e -ur z g d-informacja, drogowej, kolejowej, lotniczej oraz

Dostarczanie t owar 6w w centr ach EAD &RP)t oraz identyfikacjia wizualna przesy.t owe|j

i mi ej scoworadiw. oktathiej mili na obszarze MW. U Wspébtpraca JST MW z p

przez mniejsze pojazdy i rowery cargo . U0 Programywezdgd europejskie bhuaepoayme zspot kami skarbu pa

Wyznaczanie w centrum miast na celu ksztattowani e Wi @agamosci z infrastr.u

i mi ej s c odedykdwanych dla dostaw wyboru sposobu przemieszkemaonakasiye¢nag (np. CPK) 0

mp.statych oraz czasowych =zgodni e z zalt ozeni ami Z r pbywatnyrm bzagoaniczrjymi .

R o z w0 jranspott u kombinowan ego mobil nod$ci. miejskie]j - -

(zpojazddéw ciezarowych nai rMa)lGdeipvm)j§a,zdywykorzystani

dostawcze Ilub pojazdy altern atywne, ikrajowych program-W pomocpwysehyw Myzrost udzi at u

np. rowery cargo, w  centrach jako szansa na szybki i praw d Gowy r 0Z W- kamochodem osobowym po MW, w tym

l ogi stycznych l'ub przetzaduwmioowayiom e c antebbsadarn o § c i w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,

naobrzezach miast) MW spowodowany  brakiem dobrego

Zwi ekszenie konkurénkPgfnoagesowanie ze zrodetl jzewnetergzonysCh i cpmy piz w My

towarowego  transportu  kolejowego oraz przez podmioty prywatne kampanii, i Dalszy WZrost udziatu

wzgl edem drogowego, w tyMzkpoolperfiz eiz eventow w Zakre§aﬁ1cﬁ:hod§'rﬁ9§oﬂo®yﬁ1sp8MW w tym

poprawe jakosci infrastr ukMWMry, taboru w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,

iustug, a tabwgei atrwhcyplkéew worzeni e i wdrozeni e gpowédowany' brékiem par ki ngéw P+R

przewozu towarow pol i tyki zrownowazone,j "brakiem! HoStatécZnej liczby i st ni ej acyc

Wy mi ana doswiadczen z JUsWW. kt 6r e par ki ng 6w bPakidn dostaeaznej

wprowadzity podobne do UpM@abwadych koordynacj a I 1R2Myenficisd gakihgowych na nich .

wWMW rozwi.gzani a planowania i zarzagdzanijagaRPBb! B®9¢i 8nata liczba p:
w MW.

na obszarach wykluczenia transportowego
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bez spdéjnego (gy dDtweamie POthzsiz aBrak jednoznacznych regulacji prawnych i petlach tramwajowych, st

rozwojowy MW i Obszar pgQzost atwkweW)ti ach ram prawnych, i moplrizwoscii stniejacych
przyczyniajagce sie do dalbBzegdetobhizamsawani a, o d p gomesiadkawych | n ekétkujg c e dal sza
sie szans spotecznych i ch hrenreefzikcajnecnotwiowd z o a b & i ch s0Obur bana przez {o epdczuwalnym

Brak oraz powolny rozw 6 j infrastruktizmaydan wzrostem samochodowego transportu
przesiadkowej na obszarze MW 0 Niespojdadgielka rower 6w or iadywiddialnégp .
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brakiem wzrostu udzi atu pio durzouzpye tamtii @ n in i e pabudosvy obszaréw centralnych
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Br ak zarzgdzani a i nfor macmiaedizygohhuknejgw MW oraz rakiegnmi rstavendenia funkcjonalnej
wér od urzedni kow i mieszkascadujMWN y mi z MW s kmotbk U jnapcSyc i metropol i i j akc
skutkuj g cy brakiem wzrostu plrazedbhweaniem sie procedilrBrapr odpo érkitsowryac h inwestycj,
spadki em) udzi atu podr 6zyi budavars/gho lud eniezrealizowaniem zar Owmnionstrument 6w pomocoWw
publicznym po MW . inwestycji . UEj ak i Zzr 6det krajowych
Zbytd u zper zy wi gieszhk aé@c 6 w MW 0 Niekorzystne trendy  demograficzne
do istniejagcych rozwigzan min pzwiygawyrce ajzenspadki em przyrostu
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Rys.4.2 Obszary Interwencji SUMP MW podziale na JST MW

Zr6dto: Opracowani e wtasne
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